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Remissvar Kommissionens vitbok: Fardplan for ett
gemensamt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem

SWEDTRAIN har tagit del av EU-kommissionens vitbok om transportpolitik. SWEDTRAINs medlemsféretag
verkar for effektiva och hallbara transportlésningar i Sverige och i andra lander. Vi vill med detta
remissvar belysa vad vi anser vara viktiga fragor for Sverige att driva i EUs transportpolitik samt hur
vitboken paverkar transportpolitiken i Sverige. Inledningsvis vill Swedtrain framhalla den vélskrivna,
balanserade och utmanande ingressen i vitboken. Den beskriver pa ett tankevackande satt hur
transporter, ekonomisk tillvaxt och valfard, oljeberoende, utslappsminskningar samt satsningar pa
infrastruktur och ett férandrat transportsystem hanger samman. Vi vill ocksa lamna féljande 6vergripande
kommentarer:

e Att stilla om transportsystemet till ett energieffektivt, klimatsnalt och oljeoberoende system &r en
viktig strategisk konkurrenskraftsfraga for Europas lander, inte minst Sverige.

e Effektivisering inom varje transportslag ar nédvandigt, men det kommer inte att goéra transporterna i
Europa tillrackligt energieffektiva, klimatsnala eller oljeoberoende. En dverflyttning till jarnvag och
sjofart ar ocksa nodvandig, vilket kommer att kréva betydande investeringar i ny
infrastrukturkapacitet.

e Vitboken betonar vikten av att fullfélja etableringen av ett europeiskt hoghastighetsnat. Sverige far
inte sta utanfor denna utveckling. Nédvandiga infrastruktursatsningar i Sverige behover ske i linje
med detta.

e SWEDTRAINs medlemsforetag har sjalva sett vilken produktivitetshéjande och
innovationsbeframjande kraft marknadsoppning och konkurrens har varit for foretagen i
jarnvagssektorn. Denna process bor darfor fortsatta i Europa och Sverige. Ett alltmer avreglerat
jarnvagssystem kraver betydande samordning och styrning for att uppna hog effektivitet och
tillganglighet.

e Inom jarnvagssektorn finns mojlighet till teknikutveckling och innovation, vilket gynnar svensk
industri. Den svenska jarnvagsindustrin praglas av hog teknik — och innovationsniva samt
internationellt erkdnt hog kompetens inom jarnvagstekniska forskningscentra pa universitet och
hogskolor.

e SWEDTRAIN haller med om vikten av att internalisera externa kostnader sasom klimat, utslapp, buller
och trangsel for att uppna optimal kostnadseffektivitet.

e EUs vitbok, skulle om den genomfors med atgarder pa EU-niva och i Sverige, bidra till att Sveriges
transportpolitiska mal uppfylls. Sverige bor darfor i stort stodja malen i vitboken.
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| nagra sakfragor vill vi ocksa lamna mer detaljerade kommentarer:

Minska beroendet av fossila branslen, minska utsldappen av vaxthusgaser, energieffektivisering

Vitboken lyfter fram detta som extremt viktigt, en minskning av utslappen med 80-95 % maste ske mellan
1990 och 2050 for EU generellt. Sverige har hoga ambitioner pa detta omrade. Vitboken anger att
klimatutslappen fran transporter i Europa behéver minska med 70 % jamfort med 2008.

Transportsektorn ar den sektor i Sverige som utvecklats samst da det galler att minska beroendet av
fossila branslen och utslappen av vaxthusgaser. | ett Europeiskt perspektiv ar Sverige ett land dar
transportsektorn svarar fér en betydande andel av vaxthusutslappen. Ovriga samhéllssektorer har mer
utvecklade mal, program och atgéarder for teknikbyte.

Figur 15. Anvandning av fossila branslen (exkl. torv) i

farhallande till total anvind energi (inklusive farluster) Figur 64. Koldioxidutslapp fordelade pa olika sektorer
inom olika sektorar 25000 -

100

a0 0000 4

80

B0

50

Proant

404

30+
204 .
o D —

F o -

0 S ——— . - — 0= i " y
1052 1005 1090 1085 2000 2005 2000 1990 1986 2000 2005 2008
I Bosidder M sarvice Transparar W erergsskien W Tiverimings- & byggindusts Transporter [l Servics
M indusin M Elpiodukiion [l FErmvarmaproduktion [ Bostzder [ Crrlgt (ord, sko, Nske, dFuss, Reningsmedsl, svial] [ IndusTipnocesssr

Ealla: 5CB, Enargimyndighoton heasbatning Ealla: Sweriges ut:lSppsrappertering av vaxdmsgasar 2010

Diagram ur Transportanalys Rapport
"Uppfdljning av de transportpolitiska
mélen” 2011:1

Oavsett energiform (bioenergi, el producerad av kol, olja, kdrn, vind eller vattenkraft) sa kommer
tillgdngen pa dessa energikéllor att vara begrinsad av olika skl och priserna kommer att 6ka. Aven om
100 % av den energi vi utvinner i Sverige skulle vara koldioxidfri, sa har vi i viss man en gemensam
energimarknad med resten av Europa. Var koldioxidsnalt producerade el kan ersatta koldioxidintensiv
energiutvinning i Europa. Vi maste darfor anvanda var el och 6vriga energislag sa effektivt som mojligt.

For transportsektorn betyder det t ex att vi dven om effektivare bil — och lastbilar kommer att utvecklas,
sa finns det inget som talar for att de kommer att kunna bli energieffektivare dn med tag eller sjofart. Att
aka kollektivt pa stalhjul mot réls har vasentliga fysikaliska fordelar och sjotrafikens skalfordelar slar ocksa
igenom.

For att Sveriges utslappsmal ska kunna uppnas, maste darfor nya typer av atgarder an hittills vidtas for
transportsektorn. SWEDTRAIN foreslar darfor:

e Ett konkret och métbart nationellt mal fér utsldppsminskningar omfattande hela transportsektorn

o Atgirder (i Sverige) som mojliggér och leder till Gverflyttning till klimatsmarta och energieffektiva
transportslag
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Effektivisering méijlig i jarnvagssektorn

Jarnvagssektorn i Sverige har de senaste 25 aren genomgatt en omreglering. Infrastrukturdgare och
operator har skiljts at. Likasa har underhall av infrastruktur och fordon avskiljts och ar inte langre statliga
monopolverksamheter. Delar av den tidigare statliga organisationen har alltsa privatiserats eller bedrivs
nu pa kommersiella villkor pa en 6ppen marknad. Andra lander i Europa har inte kommit lika langt i denna
utveckling. Fragan ar nu hur langt och med vilken hastighet utvecklingen kommer att ga i dessa lander.

En avreglerad marknad kraver en samordning och tydliga spelregler for att mojliggéra hog effektivitet och
tillganglighet. Ansvaret for samordningen avilar i forsta hand politiska instanser och myndigheter.

SWEDTRAINs medlemsféretag verksamma inom tillverkning och underhall av fordon vill papeka vad
konkurrensutsattningen gjort for deras foretag. Konkurrensen har tvingat foretagen att optimera,
kundanpassa och specialisera sig. Detta har gynnat deras kunder och i slutandan dven passagerare och
godstransportkdpare.

e SWEDTRAIN foreslar att Sverige verkar for att dessa erfarenheter tas tillvara i utformandet av EUs
transportpolitik.

Innovation for framtiden, potential for svensk jarnvagsindustri

Kommissionen betonar vikten av teknisk innovation foér att snabbare och billigare 6verga till ett
effektivare och mer hallbart transportsystem. SWEDTRAIN instimmer i detta och vill betona att svensk
jarnvagsindustri kan spela en viktig roll i detta.

Svensk jarnvagsindustri praglas av innovation, hogt foradlingsvarde och samverkan med en internationellt
erkdnt kompetent forskarkar. X 2000 var en teknisk innovation som utvecklades i Sverige i samverkan
mellan ASEA (numera Bombardier) och svenska forskningsinstitut. Genom den kunde tagen koras
snabbare utan att nya spar behévde byggas.

Utvecklingen av Reginataget har skett i Sverige och blivit en internationellt gangbar produkt. Regina 6kar
kapaciteten genom fler sittplatser per vagn.

Projektet Gréna Taget, ett samarbete mellan industri, operatorer, hogskola och myndigheter, utvecklar
tekniska koncept for kortare restider, lagre kostnader och 6kad kapacitet.

Profilomraden for svensk jarnvagsindustri ar:
e Design, utveckling och tillverkning av elektriska driv och styrsystem, Bombardier Vasteras

e Utveckling av signalsystem (ERTMS etc). Bombardiers globala utvecklingscentrum for signalsystem
ligger i Stockholm.

e Koppel och dampers, Dellner Couplers Falun

e Utveckling och tillverkning av godsvagnar, Kockums Industrier Malmo

o Effektiva underhallslésningar, Euromaint, Duroc, Motala Train, Alstom, Bombardier med flera

e Bromssystem, Faiveley Transport Landskrona

e Fordonsintegration, jarnvigssystemkunnande, interaktion fordon/bana samt vintertalighet &r andra
profilomraden.
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Sverige har alltsa goda forutsattningar att ta del av nyttan av den teknikutveckling som kommer att ske
om vitbokens intentioner genomférs.

Vi delar vitbokens slutsatser att betydande fordandringar av rese — och transportmdonster, bland annat 6kat
kollektivt resande, ar nédvandigt.

EUs vitbok, skulle om den genomférs med atgarder pa EU-niva och i Sverige, bidra starkt till att Sveriges
transportpolitiska mal uppfylls. Sverige b6r darfor alltsa i stort stédja malen i vitboken.

Med vanlig hdlsning
Swedtrain — Foreningen Svenska Jarnvagsindustrier
Magnus Davidsson

SWEDTRAIN dr branschféreningen for jarnvédgsindustrin. Vara medlemsféretags
verksamhet i Sverige omsdtter tillsammans éver 13 miljarder och finns éver hela landet.
Vi dr verksamma inom tillverkning, underhdll och tjéinster av allt ovan rdls — fragn
sparfordon, drivenheter, bromssystem och koppel till IT-l6sningar, signalsystem och
verkstadslokaler.



