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Varudagare

Det behdvs en langtgaende samverkan mellan
jarnvagens aktorer Tillvéxt och

konkurrens-
kraft

« Pa kort sikt kravs en kraftsamling for att mota undighe ot
dagens utmaningar A \

« Pa langre sikt kravs utbyggnader for att skapa
framtida robusta transportstrak
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Varfor behovs Jarnvag 20507

Varfor?
« Jarnvagen mojliggor en hallbar och konkurrenskraftig utveckling

Varfor just nu?
« Efterfragan pa transporter har aldrig varit storre

« Som inspel till Trafikverkets arbete med kommande nationella plan 2018-2029
m.m.
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Jarnvagens forutsattningar
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De 6vergripande nationella malen forstarks

1. Milj6politiska
—Till nasta generation lamna 6ver ett samhalle dar de stora
miljoproblemen ar I6sta
2. Naringspolitiska
—Sysselsattning, tillvaxt och konkurrenskraft
3. Transportpolitiska

—Sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning

genom en utveckling av jarnvagen som medel for
uppfyllelse av de tre malen
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Sverige ar en exporterande industrination

Export
« Export och import 6kar snabbt - globaliseringstrend
 Gruv-, skog- och tillverkningsindustrin star for 65 % av exportintakterna*

Vardet av svensk export forhallande till BNP

Sverige : 0,60
* Producerar 92 % av EUs jarnmalm 0,55 e
« Varldens 3:e storsta exportdr av skogsindustriprodukter 5, /
Arliga investeringar kr: 010 ,\/
« Skogsindustri ca. 8 Mdr ** 02 /
« Gruvindustri 8 Mdr (2014)*** 0:30 /

0,25 / T T
Skatteintakter/ar fran export av skogs- och mineralvaror % % % % % %’ g % % é %’ % E % é ?33

* 125 mdr kr Kalla: Konjunkturinstitutet, 2013

Kélla: *SCB 2015, ** Skogsindustrierna Branschstatistik 2014, *** SCB investeringsenkat feb. 2015
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Transporternas utveckling

* Historiskt sett stabila marknadsandelar
» Transportarbete 6kar med ekonomisk tillvaxt

+30% till 2030
+60% till 2050
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Jarnvagens “tunga” godstransporter

 Jarnvagen utgor en integrerad del i industrins

produktion
« Foradling fran ravara till fardig produkt sker v ¥
stegvis i flera faser &

« Jarnvagen ar manga ganger enda alternativet

 Bristande redundans i transportsystemet innebarﬁ’mtk
att hela produktionskedjan paverkas M)

*
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Intermodala “latta” godstransporter

Kannetecknas av:

 Transportkedjan utgors av flera trafikslag
« Konsumtionsvaror och hoégvardigt gods ./;‘fh
« Storstadsomraden viktiga malpunkter ‘ﬁ@\

« Kundkrav:
— Korta ledtider och transporttider

— HGg leveransprecision f
_ Flexibilitet Oé{
« Konkurrens om transporterna ar hard \;Q‘

 Stora omlastningskostnader p\ f
. Stark tillvéxt ( +140 %) under 2000-talet <\ |

0= Intermodal godstrafik

Jarnvag 2050 — Naringslivets godstransporter



Jarnvagen idag
Kapacitetsbrist och underhallsskuld

Kiruna
<\

\ng Totalt 192 Mdr kr

for att sakerstalla befintlig jarnvag
mmm (verbelastad {\? Umed
Medelbelastad

mmm [ dgt belastad

Efterslapande underhall 36 Mdr kr

Avesta Krylbo

T Sékerstalla funktionalitet 47 Mdr kr
OStockhoIm
Géteborgw ” Un%%nképing
‘ Drift och underhall i
%} Nationella planen 109 Mdr kr
Kc’>penhamn& HelEs

Kapacitetsutnyttjande under hogtrafik 2013
Kalla: Trafikverket, grafisk bearbetning SWECO Kalla: Inriktningsunderlag 2018-2029; Trafikverket 2015:180
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Jarnvagens organisation

1988 I

Infrastruktur/ Tagtillverkare
< ——— .. < —
Passagerare Operatdrer J

Infrastruktur : Tillstand och
underhall — m tillsyn
Godskunder
2016 D S
Passagerare  <{mwmmm hu-:frt?cfllr:-éin el Operatirer B PR Tagtillverkare

Finansiering
Fastigheter ——)
Fordons- Fordons-

underhall ombyggnad
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Tydlig effektivisering av
godsoperatorerna pa den

avreglerade marknaden
(fr&n 1996 till 2014) = |

13 jarnvagsforetag for godstransporter
* 40% av marknaden hos nya aktorer
 Antal anstallda — 32 %

« Omsattning/anstalld + 47%

» Tonkm/anstalld + 44%

 Fordonsutnyttjandet 6kar och vara tagoperatorer ar
sannolikt effektivast i EU

Men...
 Kvalitetsproblem

* HOjda banavgifter utan att leveransen fran
Infrastrukturhallarna forbattras

* Problem att stalla om till nya forutsattningar
... har gett lag Ionsamhet
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Vad behover goras for att na visionen
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Till att borja med...
Det behovs en langtgaende samverkan mellan jarnvagens
olika aktorer

Varuagare

Internationell

Intresse-
samverkan

foreningar

Tillvaxt och
konkurrens-
kraft

Myndighet Operator

)
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Kraftsamling for att mota
dagens utmaningar

Stegvis for att na tillvaxt och konkurrenskraft:

» Okad tillforlitlighet
» Okad utnyttjandegrad i befintligt system
 Hallbar I16nsamhet for godstagsoperatorerna

Okad Okad E S
tillf6 I't? het utnyttjande- konkurrens- R
liroriitdigne gl’ad ek :
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Tillforlitighet allra viktigaste parametern

SWECO ﬁ

Rank | Faktor (transportkopare) Rank | Faktor (transportféretag)

1 Tillforlitlighet 1 Tillforlitlighet
2 Transporttid 2 Pris
3 Pris 3 Kundservice
4 Risk for godsskador 4 Transporttid

5/6 Kundservice 5 Flexibilitet

5/6 Flexibilitet 6 Frekvens
7 Informationssystem 7 Informationssystem
8 Frekvens 8 Risk for godsskador

Kalla: Trafikverket (2012)
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10 punkter for att klara dagens
utmaningar

Atgarder for 6kad tillforlitlighet
1. Nationell underhallsstrategi
2. Nationell plan for naringslivets godstransporter

3. Oversyn av bangardar
Atgarder for 6kad utnyttjandegrad
4. Effektiv kapacitetsfordelning

Internationell jarnvagstrafik

Samordnade transporter, horisontella samarbeten
Kapacitetsstarkare tag

Anpassad kraftforsorjning

9. Lastplatser och industrispar
Atgard for 6kad l6nsamhet
10. Styrmedel

N o
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Pa langre sikt kravs utbyggnader for att skapa

framtida robusta transportstrak
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Nationella planen 2014 - 2025
Sarskilt prioriterade atgarder

1. Dubbelspar till Gétebors hamn

2. S6dra stambanan Malmé - Lund

3. Hallsberg - Degerén
4. Vaster om Vanern (pdgdende utanfér plan)

Jarnvag 2050
Utbyggnader fardigstallda till 2025
5.Vastra stambanan Hallsberg - Jarna
6. Bergslagsbanan Borlénge - Falun

7. Adalstriangeln

Utbyggnader fardigstéllda mellan 2026 och 2035
8. Norrbotniabanan Umea - Luled

9. Malmbanan Kiruna - Narvik

10, Ostkustbanan Gavle - Sundsvall - Harndsand

11. Godsstraket genom Berslagen, Frovi - Gavle

12, Stambanan genom Norrland, Storvik - Sundsvall
13, Véstra stambanan Géteborg - Alingsas

14, Sédra stambanan Lund - Hassleholm

Utbyggnader fardigstéllda mellan 2036 och 2045

15, Malmbanan Kiruna - Luled
16, HH-forbindelsen Helsingborg - Helsingor

17. Géteborg - Oslo

Utbyggnader fardigstillda mellan 2045 och 2050
18. Malmbanan Kiruna - Luled (utokad)

Objekt for alternativ finansiering
19. Inlandsbanan

Jarnvag 2050 — Naringslivets godstransporter

Kostnad for identifierade
atgarder:

ca. 122 mdr kr
eller 3,8 mdr/ar
eller drygt 1/3 av
Investeringsramen




SWECO ﬁ

Godsflodenas forandring pa lang sikt — ett exempel

Forandrad godsvolym fram till 2030

Kalla: Trafikverket. Prognos fér godstransporter 2030, 2014:066
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SWECO ﬁ

Manga deleffekter ger stor total effektivitetsforbattring — fallet nya

Ostkustbanan

Kortare

transportstracka

/ (9-12 mil)

Kortare
transporttid
genom dubbelspér
(1-3 timmar)

Langre tag

T

Tyngre tag genom
hogre axellast och

Lagre total
transportkostnad
och okad
tillforlitlighet
"1/2 priset”

Flexiblare logistik
genom fler

tillgangliga
taglagen

mindre lutningar

Okad tillforlitlighet
och mindre
storningskansligt
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Sammanfattning

« Det behovs en langtgaende samverkan mellan jarnvagens aktorer

« Pa kort sikt kravs en kraftsamling for att sakerstélla jarnvagens
funktionalitet

« Pa langre sikt kravs utbyggnader for att skapa robusta transportstrak

Varuagare

Tillvéxt och
konkurrens-
kraft

Myndighet Operatér
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