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European Rail Traffic Management

System (ERTMS)"

Till skillnad fran bilar pa vagen kan tag inte kora efter syn, utan kraver ett uttryckligt tillstand for att fa kora pa en
specifik stracka. Detta tillstand ges via signal- och sdkerhetssystem langs strackan. Dagens jarnvagar byggdes
utifran nationella forutsattningar och idag finns omkring 30 olika signalsystem for jarnvagstrafik i Europa.

Behovet

Behov 1): Sveriges signalsystem ar foraldrat och har natt sin tekniska livslangd. Att vidmakthalla systemet blir allt svarare
da det finns allt farre reservdelar att tillga. Samtidigt minskar antalet personer med kompetens for underhall av till
exempel gamla stallverk drastiskt.

Behov 2): Olika signalsystem utgor ett stort hinder for den internationella tagtrafiken eftersom tag som ror sig mellan
lander behover vara kompatibla med alla dessa system. Darfor har EU lagstiftat om att EU-omradet samt Schweiz och
Norge ska implementera ett gemensamt system senast ar 2030: European Rail Traffic Management System (ERTMS).

Loésnhingen

Inforandet av ett modernt signalsystem:

1) uppratthaller och framtidssakrar jarnvagens funktion i Sverige.

2) mojliggor effektiva tagtransporter dver langa distanser och flera landsgranser.
3) medfér ytterligare positiva effekter, bland annat:

Konkurrens bland Tekniken i sparet minskar nar allt Driftsakerheten 6kar da dagens
systemleverantorer samt fler stallverk digitaliseras och ATC-system har over tre ganger sa
prispress mojliggors nar utrustning flyttas in i fordonen. Detta manga fel per bankilometer jamfort
internationell tagtrafik forenklas leder till farre avbrott och sankta med driftsatta ERTMS-system.

och effektiviseras. underhallskostnader.

4) ar en avgorande forutsattning for jarnvagssystemets digitalisering och 6ppnar upp for ett antal funktioner
som effektiviserar den befintliga jarnvagen, exempelvis:

Moving Blocks - fler fordon pa samma stracka Flexibilitet i tagledningen

Med dagens signalsystem ar banan uppdelad i fasta block | Strackor kan konfigureras snabbare nar det inte langre
och inom varje block far endast ett fordon vistas. Detta for | kravs fysiska signalanlaggningar som ar bundna till
att garantera ett tillrackligt bromsavstand. I en lésning med | en viss stracka. Det betyder att ett tags sakerhet

sa kallade flytande block skulle det istallet kunna finnas inte langre ar bundet till forbestamda korvagar, utan
till exempel 3-5 fordon. Da signalblocket foljer fordonets kan sakras fran vilken startpunkt som helst till vilken
position och ar fordonsburet, anpassas hastighet och malpunkt som helst under dess resa.

sakerstalles stoppstrackor till framfor och bakomliggande
fordon.




Om Swedtrain

Swedtrain ar branschorganisationen for industrin och larosatena som levererar losningarna for
framtidens jarnvag. Vi arbetar for en langsiktig och hallbar utveckling av jarnvagsindustrin dar
vara medlemmar bidrar med innovation, kompetens och teknik i framkant.

Swedtrains arbete baseras pa fem budskap:

Kvalitet: Med aktivt kvalitetsarbete starker vi branschens trovardighet.
Kapacitet: VVara produkter och tjanster okar kapaciteten for en robustare
och mer tillganglig jarnvag.

Kompetens: Vi bidrar till att fler personer valjer branschen samt att dagens
medarbetare rustas for morgondagens fragor.

Konkurrenskraft: Vara l0sningar mojliggoér attraktiva gods- och person-
transporter pa jarnvag.

Klimat: Nya innovationer gor jarnvagen annu mer klimatsmart.
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